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Мы живём в эпоху глобальных перемен. Необходимо отметить, что изме-

нения в обществе, науке, технике и технологиях, в промышленности и транс-

порте, в экономике, то есть во всём нашем жизненном укладе, требуют измене-

ния нас самих, нашего представления об окружающей нас действительности. 

Один из самых влиятельных людей планеты президент РФ В.В. Путин выска-

зался следующим образом на встрече с российскими студентами в 2017 году: 

«Искусственный интеллект – это будущее не только России, это будущее 

всего человечества. Здесь колоссальные возможности и трудно прогнозируемые 

сегодня угрозы… Тот, кто станет лидером в этой сфере, будет властелином ми-

ра».  

Главное не отстать. В России информационные технологии будут внед-

ряться во все сферы жизни. И об этом заявил в рамках Петербургского между-

народного форума в 2017 году президент РФ В.В. Путин: «Чтобы наращивать 

наши преимущества в сфере информационных технологий мы будем действо-

вать системно. Необходимо внедрить информационные технологии во все сфе-

ры жизни. Хочу подчеркнуть, что государство окажет поддержку тем компани-

ям, которые делают разработки так называемого сквозного характера». 

В последние годы появляется новый научный термин – интеллектуальная 

транспортная система. 

Интеллектуальная транспортная система (ИТС, англ. Intelligent trans-

portation system) - это интеллектуальная система, использующая инновацион-

ные разработки в моделировании транспортных систем и регулировании транс-

портных потоков, предоставляющая конечным потребителям большую инфор-

мативность и безопасность, а также качественно повышающая уровень взаимо-

действия участников движения по сравнению с обычными транспортными си-

стемами (определение из Википедии – свободной энциклопедии). 

Определения ИТС в различных источниках: 

- интеграция современных информационных и коммуникационных тех-

нологий и средств автоматизации с транспортной инфраструктурой, транспорт-

ными средствами и пользователями, ориентированная на повышение безопас-

ности и эффективности транспортного процесса [1]. 

- система управления, интегрирующая современные информационные и 

телематические технологии и предназначенная для автоматизированного поиска и 

принятия к реализации максимально эффективных сценариев управления транс-

портно-дорожным комплексом региона, конкретным транспортным средством 

или группой транспортных средств с целью обеспечения заданной мобильности 
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населения, максимизации показателей использования дорожной сети, повышения 

безопасности и эффективности транспортного процесса, комфортности для води-

телей и пользователей транспорта [2…4]. 

- это больше, чем передовые технологии; ИТС - это системные изменения, 

направленные на: 1) предоставление различных инновационных услуг для раз-

личных видов транспорта; 2) достижение устойчивой мобильности через повыше-

ние эффективности, безопасности и экологичности транспорта. Таким образом, 

ИТС рассматриваются ключевыми заинтересованными сторонами в качестве «мо-

ста», позволяющего устранить существующий в настоящее время разрыв в плане 

устойчивости между транспортными системами [5]. 

Таким образом, становится понятно, что ИТС являются симбиозом 

транспортной системы и сферы информационных технологий, который состоит 

из двух основ – моделировании транспортных систем и управлении транспорт-

но-логистических потоков. Это обстоятельство (симбиоз) привело к возникно-

вению интеллектуальной логистики, интеллектуального маркетинга, интеллек-

туального менеджмента на транспорте, системы автоматизированного проекти-

рования транспортных процессов, оптимизации бизнес-процессов на транспор-

те и т.п. 

Появился зарубежный и отечественный опыт внедрения интеллектуаль-

ных транспортных систем.  Разработка и использование  ИТС у нас в стране и, 

в частности, на автомобильном транспорте сводится к фрагментальному при-

менению тех или иных информационных технологий. Выявлены ряд объектив-

ных и субъективных обстоятельств, существенные из которых приведём ниже: 

 – отсутствие общей концепции разработки  и использования ИТС на авто-

мобильном транспорте, обеспеченной финансами, оборудованием и кадрами; 

– отсутствие  и использование системной связи трех заинтересованных 

сторон процесса: администрации транспортных предприятий, потребителей ин-

новационных технологий и их разработчиков; 

– слабая система подготовки и стимулирования кадров. Система обучения 

настроена только на подготовку управленческих, а не профессиональных, в 

смысле ИТС, кадров на транспорте. 

         Следствием действия этих  обстоятельств является нечеткое и непол-

ное понимание следующих важных вопросов: 

 – какие интеллектуальные технологии, технологии менеджмента  востре-

бованы в транспортной системе страны сегодня, в чем она будет нуждаться зав-

тра; 

 – какими средствами (математическими, программными, техническими) 

их следует разрабатывать; 

– по каким критериям оценивается эффективность разработки и использо-

вания ИТС (организационным: простота разработки и внедрения, расширение 

спектра функций системы; экономическим: затратность, рентабельность, при-

быльность; социально значимым: облегчение труда оператора, расширение его 

возможностей по мониторингу и управлению); 

 – кто будет  финансировать эти разработки и в какой пропорции? 
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Оренбургская область играет существенную роль в единой транспортной 

системе РФ, как пограничная с Республикой Казахстан и граничащая с тремя 

субъектами федерации. Однако в силу уникального местонахождения, имею-

щей обширную территорию в сочетании с достаточно развитой транспортной 

сетью (автомобильной, железнодорожной, трубопроводной и воздушной) обла-

дает ещё и значительным потенциалом в качестве транспортно-логистического 

узла. Это обстоятельство обуславливает необходимость обоснования перспек-

тив и программ развития транспортно-логистической инфраструктуры, разра-

ботки эффективных механизмов оценки эффективности с учётом функциони-

рования всех видов транспорта. Оренбуржье как транспортный узел – один из 

самых значимых в Приволжском федеральном округе по количеству пассажи-

ров и по объёмам переработки грузов. Здесь множество пересекающихся 

транспортных коридоров и два международных аэропорта. Есть большая тури-

стическая инфраструктура.  

Затраты, связанные с функционированием транспортной системы, обу-

словлены величиной транспортных издержек. Любой новый транспортный 

продукт, выходящий на рынок, оказывается востребованным только в том слу-

чае, если он позволяет снизить суммарные логистические затраты. 

Интеллектуальные технологии в транспортных системах должны вклю-

чать разделы: 

1) установление закономерностей формирования грузо- и пассажиропото-

ков региональных маршрутов с учётом мультимодальности (автомобильный, 

железнодорожный и воздушный виды транспорта); 

2) влияние новых промышленных, организационных и инфо-рмационных 

технологий на качество и себестоимость транспортных услуг; 

3)  мультимодальность транспортных узлов в городах и крупных муници-

пальных образованиях региона; 

4)   факторы формирования и системной оценки спроса на регулярные  

перевозки в Оренбургской области. 

Необходимость  создания    научно-обоснованной    программы    разви-

тия транспортно-логистической инфраструктуры Оренбургской области была 

обоснована в ранее опубликованных работах [6…13]. 

Заключение 

Оренбургская область обладает весомым потенциалом крупнейшего 

мультимодального транспортного узла: 

- пересечение путей из Западной Европы через Центральную в Китай, Ка-

захстан, Центральную Азию, Сибирь; 

- постоянный и стабильный рост грузопотоков для всех видов транспорта; 

- транспортный комплекс уже является важнейшей составной частью 

производственной и социальной инфраструктуры, обеспечивает многие пара-

метры экономического роста, повышения конкурентоспособности региональ-

ной экономики и качества жизни населения; 
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- транспортный комплекс представлен четырьмя видами транспорта (же-

лезнодорожным – 43% всего грузо- и пассажирооборота; автомобильным – 8%; 

воздушным – 1% и трубопроводным); 

- с 2005 года транспортную систему области можно отнести к разделу 

«Транспортная система со стабильными параметрами»; 

- сложились и успешно функционируют более 20 транспортно-

пересадочных узлов, реализующих мультимодальные перевозки; 

- наблюдается взаимозависимость и взаимовлияние развития разных ви-

дов транспорта, развитие логистических подходов к транспортировке, намети-

лась тенденция к межвидовому взаимодействию, координации и интеграции; 

- достаточное развитие в последние годы получили корпоративные 

транспортные системы и все элементы транспортной системы (городской и 

промышленный транспорт); 

- интенсивно идёт процесс ителлектуализации транспортной системы. 
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